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Arranca restriccion a vehiculos pesados

Hoy entra en vigencia un decreto emitido
por Leonardo Donoso, alcalde de Chia, que
restringe el transito de camiones de mas de
34 toneladas por la avenida Pradilla, la via
principal de ese municipio. La decisién po-
dria tener fuertes repercuciones en la mo-
vilidad de Bogot4, pues un tramo de 800
metros de esa carretera es la unica cone-

deres.

xi6on entre dos concesiones viales: la Devi-
sabyla Devinorte, que unen a Cundina-
marca con el norte de Boyaca y los Santan-

Por eso, los vehiculos pesados (el calculo
es que 1.500 circulan a diario por alli) ten-
drian que buscar rutas alternas en Bogota.
Las posibilidades son la calle 13 o la calle

Bogota

aBoyaca.

80, para tomar la avenida Boyaca y luego
salir ala autopista Norte para tomar la via

El decreto, que se firmo pasado el 16 de

agosto, prohibe la circulacion de esos vehi-
culos de lunes a viernes entre las 6:00 a.m. y
las 8:00 p.m. y los fines de semana entre las
4:00y las 8:00 p.m.

)) La decision

repercutiria en la
movilidad de
Bogota, pues esa
carretera es la
Unica conexion
entre dos
concesiones viales.
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Tras el pronunciamiento del alcalde

Los reparos
al anunciado
metro de
Penalosa

El desconocimiento de los conceptos que llevaron
a determinar las caracteristicas del metro elevado
y su articulaciéon con Transmilenio son las
principales criticas al proyecto.

El pasado sabado, en la Casa de
Nariiio, el presidente Juan Ma-
nuel Santos y el alcalde Enrique
Pefialosa anunciaron las caracte-
risticas y el trazado definitivo de
la primera linea del metro de Bo-
gotd, que, peseatodaslasvocesde
protesta, efectivamente sera ele-
vado, y fijaron fechas para empe-

zar su construccion. Asi, el pro-
yecto, que ha estado tan embola-
tado, parece encarrilarse. La ma-
yoria de sectores ven como nece-
saria la puesta en marcha de la
obra, pero hay quienes no queda-
ron satisfechos con las condicio-
nes en las que se realizara.

La critica principal sigue siendo

la supuesta falta de estudios para
tomar decisiones sobre el metro.
Durante la administracion de Gus-
tavo Petro se hicieron estudios pa-
ra que ese sistema de transporte
fuera subterraneo, Pero, tras llegar
al Palacio Liévano, Enrique Pena-
losa no tardé mucho en mostrar
que se decantaria por unmetroele-
vado, como lo confirmo el pasado
sabado. Su trazado (arranca en el
portal de Las Américas y va por las
avenidas Primero de Mayo y Cara-
cas hastala calle 72) se definio apo-
vandose en los estudios de laadmi-
nistracion pasada y en una nueva
consultoria, a cargo de la firma
francesa Systra.

“Estd bien construir sobre lo
construido. Pero para hacer mo-
dificaciones hace falta un andlisis
mas profundo”, asegur6 German
Prieto, experto en movilidad dela
Universidad Jorge Tadeo Loza-
no, haciendo referenciaaque, pa-
ra él, falté un analisis exhaustivo
de caracteristicas como la de-
manda del servicio o el trazado,
sobre todo al observar que se usa-
roncomoreferenciaestudiosrea-
lizados para el metro subterraneo
que proponia Petro, y no el eleva-
do que concibe Peiialosa.

De acuerdo con Prieto, las de-
cisiones se tomaron bajo la pre-
sion de la ciudadania por ver un
proyecto de metro en marcha.
“La ciudad no ha hecho una dis-

cusion abierta e imparcial. Que-
remos meitro, pero no nos esta-
mos haciendo las preguntas ne-
cesarias para tenerlo”, sostuvo.
Los estudios también fueron uno
de los frentes del proyecto que
cuestionaron desde el Polo De-
mocratico.

“Penialosa y Santos pretenden
disponer de las finanzas de Bogo-
ta de forma irresponsable con la
propuesta de un ‘metrico’ eleva-
do sinrespaldo de estudios serios
y favoreciendo el negocio del mo-
delo Transmilenio”, afirmé el
concejal Manuel Sarmiento, para
quien, ademas, el trabajo de Sys-
tra, que se contratd en esta admi-
nistracion, “no constituye un es-
tudio en detalle sobre las caracte-
risticas y el valor de la obra”, que
costaria $13,2 billones (el 70 % de
lo cual lo pondri la Nacion).

José Stalin Rojas, director del
Observatorio de Movilidad de la
Universidad Nacional, cree queel

“Esté bien

construir sobre lo

construido. Pero para
hacer modificaciones
hace falta un analisis

mas profundo”.
Germdn Prieto, experto en movilidad.

punto gris de lo anunciado el pa-
sado sabado es que no se conocen
totalmente los estudios. Sin em-
bargo, resalta que se encamino el
proyecto “hacia un punto de no
retorno”, tras el cual ni siquiera
los mandatarios que vengan po-
drian ponerlo en entredicho. “Se
avanzo mucho con el anuncio de
que enlos proximos diasse firma-
ra el documento Conpes, y con la
fijacion de fechas para las licita-
ciones”, que se harianen 2017, pa-
ra empezar obras en 2018.

Otro tema que ha sido eje de
cuestionamientos es el trazado.
En el Distrito han defendido que
el metro vaya por la avenida Ca-
racas, argumentando que permi-
tira la conectividad con Trans-
milenio. Sin embargo, hay quie-
nes lo discuten diciendo que ter-
minara convirtiéndose en un
“alimentador” de ese sistema.
“No se puede hacer unalinea del
metro sobre una linea de TM. Lo
ideal seria hacerlo por la Sépti-
ma, sobre el borde oriental, pero
por ahi el alcalde ya tiene su plan
para Transmilenio”, aseguré el
representante a la Camara Ger-
man Navas Talero.

Por su parte, Prieto sostiene que
“si hay un corredor que amerite te-
ner metro es la Caracas, pero poner
dos sistemas en paralelo a compe-
tir puede significarunriesgo finan-
ciero. Sin embargo, prefiero eso a
que lo manden por otro corredor”.
Para el experto, atin hay preguntas
sobre la conexion de esta linea del
metro con el sur de la ciudad.

Pese a que persisten las criticasa
lapropuesta de metro de Pefialosa,
el anuncio que hizo junto con el
presidente Santos parece marcar
un rumbo fijo para ese proyecto.
Por eso, seguin Rojas, lo que viene
ahora es “superar las discusiones y
focalizarse en laejecucion. Y, sobre
todo, evitar problemas juridicos
que puedan llevar al estancamien-
to. Hay mucha plata en juego y
cualquier sombra empantanaria la
obra”, dice, haciendo hincapié en
que se les debe poner la lupa a los
términos de referenciade laslicita-
ciones, “para que no haya asigna-
cion a dedoy quienes vengan a ha-
cer el metro sean los mejores”.

Seguramente, en los proximos
dias se conocerin mas detalles
del proyecto y del estudio de Sys-
tra, que alimentaran la discusion
sobre la conveniencia de las ca-
racteristicas de la primera linea
de la obra. Lo concreto es que el
alcalde Penalosa ya se la jugo, con
el respaldo del presidente, por un
metro a sumanera.p




