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Asi seria el trazado de la troncal de la Séptima

0 Estaciones

Desniveles

600 metros de longitud x 5 metros de profundidad

Cicloparqueaderos
Puente peatonal

@ Puente vehicular

s CONExiones de operacion

Detalle

BOGOTA

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~J

Movilidad vs. estética

TMPORLA
SEPTIMA:

OBRA

NECESARIA

Los recursos de $2,4 billones ya estan
garantizados. Los estudios estan en marchay
prevalecera el disefio en pos del medioambiente.

Mas alla de la polémica, de los
ciudadanos que estan de acuerdo
y los que no, el Transmilenio por
la carrera Séptima de Bogota no
tiene marchaatras. Los $2.4 billo-
nes que costara la nueva troncal
estan asegurados y en menos de
dosmeseslafirmaIngetec debera
entregar los disenos. El proximo
afio comenzara la compra de pre-
dios y se abrira la licitacion. Su
construccion tardard maximo
tres anos y se calcula que el pri-
mer articulado rodara en 2021.
Sin duda, la carrera Séptima es
una de las mas emblematicas e
histéricas de la capital colombia-
na, y tal vez por ello la construc-
cion de un Transmilenio ha gene-
rado tanto debate. Lo cierto es
que, basados en estudios, si no se
adelanta ninguna obra que mejo-
re la movilidad, este corredorvaa
colapsar y en tres anos la veloci-
dad serade 5kilémetros por hora.
Es decir, sera mas facil caminar
queirenalgin tipo de transporte.
Asi que su construccion, segun la
administracion, es una necesidad
para la movilidad de la ciudad,
mas alla del debate de lo estético.

Laobra

El Transmilenio por la carrera
Séptima ira desde la estacion Mu-
seo Nacional hasta el portal Calle
200. Tendra una longitud de 20 ki-
lometros. Eltrazado contara con 21
estaciones y un patio portal, y ten-
dra intersecciones a desnivel en la
calle 72, la calle 100 y la calle 170.
Las taquillas estaran ubicadasenel
espacio ptblico, con barreras di-
suasivas en las estaciones, paraevi-
tar los colados. El ancho del carril
de Transmilenio sera de 3,50 m,

mientras que el del carril de trafico
mixto sera de 6,25 m. Adicional-
mente habrd siete cicloparqueade-
ros ubicados en las calles 36, 60,
100,127,134,170y 200.

Las 21 estaciones estardn ubica-
das estratégicamente para garanti-
zar el espacio de los peatones, mi-
nimo con dos carriles por sentido,
para el trafico mixto y el carril ex-
clusivo para el Transmilenio en
ambos sentidos. Se aclara que sélo
en las estaciones habra carril de so-
brepasoy que esto esta contempla-
do en los estudios. Las estaciones
transparentes tendran mejor ven-
tilacion y proteccion contra la llu-
via, puertas anticolados, taquillas
externas y plazoletas y desniveles
que permitiran aprovechar el es-
pacio publico.

Mis alla de la descripcion de la
obra, hay una cuestion de movili-
dady preservacion del medioam-
biente. Consuejecucion, laoferta
de buses se disminuird en unare-
lacionde 5al. Dicho en porcenta-
je, bajara en un 80 % el nimero de
buses y, por ende, aumentara el
numero de pasajes. Hoy se movi-
lizan 18.000 usuarios y con el
Transmilenio seran 24.000 hora
sentido. El ejemplo mas practico
es que, mientras hoy, en un des-
plazamientodelacalle 32 hastala
200 se demora mas de dos horas,
con lanueva troncal se hara en 50
minutos sin transbordos.

Circularan entonces 140 buses
de Transmilenio con tecnologia
mas limpia y amigable. La ecua-
cion, segun los expertos, es: me-
nos buses, menos contaminacion
ambiental y auditiva.

Uno de los argumentos de los
opositores a estaobraesquearra-
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sara con los predios de corredor.
Segin Catastro Distrital, hay un
total de 26.675 propiedades en
ambos costados. Para el proyecto
solo se necesitara la adquisicion
de 300 (148 residenciales, 84 co-
merciales, tres estaciones de ser-
vicios, ocho lotes y 17 entre uni-
versidades, colegios y .embaja-
das), equivalentes al 1,08 %. Y de
las 300 propiedades, 120 seran
modificadas parcialmente.

kilémetros: Py
desde la calle

32 hasta la 200
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Otro puntoendiscordiaeslaci-
clovia. A lo que el IDU (Instituto
de Desarrollo Urbano) explica
“que ésta se adaptara al corredor,
como haocurrido en otras vias de
la ciudad que cuentan con Trans-
milenio, como la calle 26. La ci-
clovia sigue”. Adicionalmente,
entre las calles 100 y 200 habra
una ciclorruta de 11 kilémetros.

En cuanto a los argumentos ur-
banisticos, segtin el Distrito, los

Az

estaciones y
un patio portal

Asilucira la carrera Séptima con calle 72 tras la construccion del nuevo portal de Transmilenio. / cortesiaipu
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estudios muestran que el corre-
dor es viable y que la troncal se
puede construir de forma ade-
cuada. Ademas, la Séptimano tie-
ne una intervencion hace déca-
das, esta en lamentables condi-
cionesysuespacio publicoesine-
xistente. Hoy cuentacon andenes
danados, vias deterioradas, de-
sorden en el transporte publico y
particular, espacios poco amiga-
bles y poca iluminacién. Y parala
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400.000

metros cuadrados de intervencion en
espacio publico: andenes, parques,
iluminacién y camaras de seguridad.

ESPACIO PARA MIXTOS

Entre calles 32 y 100

6.25 m. [ RN

Entre calles 100 y 127

e |

Entre calles 127 y 200

625 m. SRR
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tranquilidad de los usuarios que
se movilizan por este corredor, la
obra se construird en ocho tra-
mos, es decir, nose afectara desde
un comienzo toda lavia.

“El proyecto de la carrera Sép-
tima no puede estar supeditado a
la coyuntura electoral del pais.
Caer en esta situacion es peligro-
so paralaciudad y no permite ha-
cer las obras que se han necesita-
doporafios. Laadministracién de

Enrique Pefialosa asumi6 la res-
ponsabilidad de recuperar la ca-
rrera Séptima y conectarla con el
sistema Transmilenio”, asegurd
Yaneth Mantilla, directora del
IDU.

El pulmon de la discusion esta
en el tramo de la calle 100 haciael
sur. Los miembros de los comités
opositoresaseveran queatin nose
hadadounadiscusién técnicane-
cesaria para la construccion de

Martha Moreno, directora Camacol, Bogota

£Cudl es su posicién contemplar la viabilidad conclusion que la la carrera Séptima?
frente a la construccion de las iniciativas gue se priorizacion de los El mayor beneficio que
de Transmilenio enla denenproderesolverlas | sistemas de transporte encontramos con este
Séptima? dificultades de movilidad masivos son parte proyecto es la conexion
Este es un proyecto que que hoy tiene la ciudad. importante de la solucion | entre el centro y el norte
desde Camacol Bogotd y éCudles son sus a los problemas de de la ciudad,
Cundinamarca argumentos que movilidad que tiene la articulandose ademas
respaldamos, ya que respaldan su posicién? ciudad. con el futuro desarrollo de
creemos que los Por una parte, los £Qué beneficios tendria Lagos de Torca, que sera
bogotanos debemos estudios que se han la construccion de este de granimpacto para el
estar dispuestos a hecho han dado como medio de transporte en urbanismo de la ciudad.

esta megaobra. Aseguran que la
estética de la ciudad se vera per-
judicaday que definitivamente la
troncal de Transmilenio no cabe
por ese corredor.

A lo que la directora del IDU,
responde sin vacilacién: “Si cabe.
Seadaptaraal trazadodelavia.La
localizacién de las estaciones se-
ra estratégica. Contrario a lo que
creenalgunos ciudadanos,laobra
revitalizard el corredor”.

Una historica de Bogota

Para Daniel Arriaga, arquitec-
to, profesor de la Universidad
Jorge Tadeo Lozano y consultor
en disefio y planificacion urbana,
“en lo de la Séptima hay que dife-
renciar dos cosas. Una de ellas es
el tema vial, y es importante en-
tender que conecta de norte a sur
zonas residenciales, institucio-
nales, comerciales, turisticas yre-
creativas. Pero, ademads, la Sépti-
ma tiene una particularidad y es
que tiene que ver con la historia
del pais. Nacio para un momento
histérico, pero con el paso del
tiempo tiene que atender otras
demandas y necesidades, y en es-
tos momentos necesita ajustes, es
decir, hacerle un tratamiento de
espacio publico, volver a sembrar
arboles, viaductos y puentes. En
conclusién, necesitamos modifi-
carla Séptima, en ajustes fisicosy
de ingenieria vial”,

En la misma linea se pronuncia
Mauricio Rico, director de Cor-
poséptima, quien asegura que
“para nosotros este proyecto re-
presenta una oportunidad de re-
cuperar urbanamente el espacio
publico y de movilidad. Esta via,
delaquemuchosdicenquesevaa
destruircon Transmilenio, none-
cesita de €l para hacerlo. Ya nos
hemos encargado desde hace
muchos afios de echarla a perder.
Lo que tenemos que hacer ahora
esaprovechar el impacto positivo
que pueda generar urbanamente
este proyecto, el mas grande que
se va a realizar en Bogota”.

)) El Transmilenio

por la Séptima
conectara con las
troncales de la 103, la
26, la Caracas y la 170,
y en un futuro con la
de la avenida 68 vy la
primera linea del
metro.

Para Camilo Reales, lider de
Defendamos los Cerros, “pen-
sindolo como proyecto de ciu-
dad, con los recursos que Bogota
tiene, que son alrededor de 6 bi-
llones, loque hay que haceresdis-
tribuirloracionalmente portodas
las zonas de Bogotd para que el
uso de ese trasporte ptiblico se si-
ga incrementando y para que no
colapse la movilidad de Bogota”.

Sobre la opcién de implemen-
tar otro sistema de transporte,
Reales afiade: “Estoy seguro de
que muchas personas sofiarian
con un tranvia o un subterrdneo,
pero nuestros recursos no dan
para eso. Si nosotros queremos
una solucion rapida, es el Trans-
milenio”.

En el otro bando, el de los opo-
sitores, Fernando Rojas, recono-
cidoexperto en movilidad, sefiala
su desacuerdo “porque la admi-
nistracion no ha sido capaz de

Cruces a desnivel

aclarar dudas razonables que tie-
nen los habitantes del sector, co-
mo cudiles son las mejoras de
Transmilenio con relacion a lo
que hoy funciona. Realmente, co-
mo vaaseresesubterraneo que se
va a hacer en la 72 con Séptima.
Cudnto va a valer la troncal. Te-
niendo en cuenta que los estudios
aun no estan listos, como van a
hacer para que el Transmilenio
quepaentre la32 yla85. Mientras
la administracion dice que va a
trabajar con buses limpios, no es
claro cémo lo va hacer, porque
hoy esa troncal hace parte de la
zonaque operaConsorcio Exprés
yaunnosabemossiellostienenel
musculo financiero y las ganas de
meterse en este nuevo proyecto”.,

El Distrito sefiala que este pro-
yecto ha sido lo suficientemente
estudiado. Desde 1999 se han
adelantadountotal de cincoestu-
dios, desde la administracion de
Luis Garzon. No es un tema de
ahora.

La administracion distrital res-
ponde que el proceso ha sido
abierto, con una participacién
ciudadana efectiva. En sus regis-
tros tiene contabilizadas las pro-
puestas de 1.551 habitantes, 90 de
las cuales fueron ya analizadas y
65 incorporadas a los diseiios ac-
tuales. Inclusive, el equipo social
del IDU continuara reuniéndose
con laciudadania en general para
conocer nuevas propuestas.p

Calle 72: el desnivel comienza en la calle 70 vy va hasta la calle 75, en una
longitud de 650 metros. Ademas tendra el ramal hacia el occidente de 100
metros, para salir en la calle 72 antes de la carrera 8. Sera para uso de TM.
Calle 85: el desnivel empieza en la calle 82 y finaliza en la calle 87. Garantiza los

cruces existentes. Serd para uso de TM.

Calle 94: cruce al occidente exclusivo para carros particulares. Sélo toma la

distancia de la 94 como el cruce actual.

Puentes vehiculares: Av. Circunvalar x calle 85 (dos puentes paralelos). Calle 92
x carrera 7 (Acceso noroccidental a Av. Circunvalar). Calle 100 x carrera 7: (Plan
El Pedregal). Calle 127 x carrera 7 (2 Puentes).



