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acuerdo con que el dia sin carroy
moto se realice una vez al mes?
Participe en @adncolombia

, #SondeoADNdeHoy ; Esta de

‘Peatonalizar la Caracas
no esta dentro del POT’

Asi lo asegura Bogota Como Vamos. Propuesta del Alcalde genera debate entre expertos.

ALCALDIA DE BOGOTA

Kenlly Olaya Nieto
Bogota

@ Ll Plan de Ordenamien-
to Territorial (POT) no
contempla la peatonaliza-
cién de la avenida Caracas
desde la calle 26 hasta la
calle 72 con la construe-
cién de la primera linea
del metro. Asi lo expliea
Bogota Cémo Vamos.

Es decir, que para que
esta propuesla, que anun-
cid ayer el alcalde Enrique
Pefalosa sea una realidad,
tendria que incorporarla
dentro del POT.

Pero, segiin el profesor y
director del Observatorio
de Logistica y Movilidad
de la Universidad Nacio-
nal, José Stalin Rojas esto
serfa “casi imposible” por-
que la administracion esta
en la etapa de entrega de
obras y no aleanzarfa a in-
cluirla.

Por ello, el profesor eon-
sidera que ese anuncio es
una distraceidn, pero sien
dado caso se da la propues-
ta “la desviacion del trafi-
co vehicular congestiona-
ria las vias alternas como
la carrera 13 y 17. Esto sig-
nifica que TransMilenio y
el metro deberfan de fun-
cionar de forma eficiente”.

Penalosa explicé que es-
te corredor, por el que se
construird el metro y se-
guird TM, serfa arboriza-
do y construiran una “am-
plia ciclorruta” y “grandes
andenes” para uso de los
peatones.

Sobre lo anterior, el ex-
perto en movilidad, Fer-
nando Rojas explica que
con la construecion del me-
tro, la actual troncal de
TM tendri que moverse
de lado a lado aproximada-
mente 9 metros y eso gene-
raria una reduccién en el
espacio vehicular. “El al-
calde no solo propone pea-
tonalizar, también cons-
truir edificios sobre la Ca-
racas y eso pondria en ries-
go el patrimonio arquitec-
tonico de la ciudad, espe-
cialmente entre la calle 45
y la 26 zonas donde hay ca-
sas que estan desde la dé-
cada del 307, agregd.

Sin embargo, para algu-

EL APUNTE

® SEGUN LA EMPRESA
Metro por esta avenida
Se mueven muy pocas
personas en automaovil,
pues en la hora pico
circulan 1.400 carros
que transportan cerca
de 2.000 personas. A
futuro, el trafico
vehicular se reducira
para incrementar las
condiciones
ambientales, favorecer
la renovacion urbana y
la revitalizacion
econdmica. La
capacidad de la avenida
subird a mas de
100.000 personas por
horay por direccién, 70
% en el metro, 25% en
buses de TM.
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De llevarse a cabo esta solo seria una via exclusiva para transporte publico.
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Asi luce actualmente la avenida Caracas con carril mixto. Esta avenida comunica el norte con el sur,

LOS DATOS

@ DESDE 1933 ese corre-
dor emblematico fue
llamado Avenida
Caracas.

@ SEGUN el cronogra-
ma del metro, la
licitacion se adjudicara
este septiembre.

® EL PLAN METRO espe-
ra construir 10.000
biciparqueaderos en
12 estaciones.

nos ciudadanos ver una ca-
lle en la que se pueda cami-
nar por espacios amplios y
arborizados es lo ideal.
Por ejemplo, German Prie-
to, profesor de la Universi-
dad Jorge Tadeo Lozano,
dice que aunque la noticia
fue sorprendente y deja in-
quietudes sobre si los co-
rredores aledafos ten-
drian la capacidad de ab-
sorber el trafico que se de-
jaria de recibir en la Cara-
cas, la propuesta es viable.

“Seria una Caracas ex-
clusivamente dedicada al
transporte publico, a pea-
tones y ciclistas. Se ten-
dria una movilidad sosteni-
ble en términos de salubri-
dad, accidentalidad, me-
nos contaminaciéon y con-
gestién”, sefiala Prieto.

Durante el anuncio, Pe-
Aalosa agregd que, de to-
marse la medida, las vias
alternas para los vehiculos
serfan la Circunvalar, la
NQS y las carreras 13 y
Séptima. Esta ultima ten-
dria dos carriles mixtos.

Finalmente, para Omar
Oréstegui, director de Bo-
gota Como Vamos, dice
que aunque la peatonaliza-
cién es una opeién que han
tenido las ciudades para
ser sostenibles, “no todas
las vias son susceptibles
de esta intervencion”. “Es-
to genera impactos en el
entorno, que de no gestio-
narse correctamente, pue-
den tener inconvenientes
mayores al problema que
se pretende resolver”, sen-
tencid.



