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Rutas que se renovaran
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"‘Los nuevos alimentadores y buses del SITP
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Los nuevos vehiculos llegaran a partir de agosto de 2020

Buses eléctricos: una
deuda que saldara el SITP

Sibienno llegara ningun bus eléctrico a las troncales de TM, habra
594 buses del SITP, en cuatro zonas de la ciudad. Con ellos se
sacara poco a poco el esquema provisional. Los expertos siguen
dudando sobre infraestructura y financiacion.
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En Bogota circulan casi 5.200
buses, que hace cinco afios tuvie-
ron que haberse sumado al SITP.
Parasaldar esa deuda, el Distrito
abrio una licitacion para adqui-
rir 2.700 vehiculos que reforza-
ran la operacién de los alimenta-
dores (buses verdes) y las rutas
zonales (buses azules y naran-
jas). Pero lo mas importante, tal
vez, es que esto significard el fin
definitivo del SITP Provisional,
que hoy opera en Suba Centro,
Perdomo y Fontibon.

Estas zonas fueron adjudica-

das en noviembre de 2010, ini-
cialmente a los operadores Coo-
bus v Egobus. No obstante, tras
su quiebra y liquidacion, el Dis-
trito tuvo que montar un esque-
ma transitorio, que se ha prolon-
gado mas de lo esperado. Con la
licitacion, el plan es eliminar di-
chas rutas paulatinamente a par-
tir del 31 de julio de 2020, cuan-
do, segtin el cronograma, empie-
cen a operar los nuevos buses,
que cubriran 46 rutas.

Como curiosidad se encuentra
que entre las rutas que cubriran
los nuevos buses hay 16 de las 48
que hoy opera Tranzit en Usme,
la inica empresa que se nego a
firmar el acuerdo de renegocia-
cion con Transmilenio (TM) y
que atraviesa un complejo pro-
ceso de reorganizacion ante la
Superintendencia de Socieda-

des. La razon: refundido en los
anexos de la licitacion, TM su-
giere que este operador tendra
igual fin que Coobiis y Egobis.

“Tranzit no cuenta con las ma-
yorias necesarias de los acreedo-
res para lograr su reorganiza-
cion. Esta situacion resultara in-
defectiblemente en que entre en
liguidacion y como consecuen-
ciasetermineel contrato de con-
cesion suscrito con TM”, se lee
en uno de los documentos del
proceso licitatorio.

Concesion y tipo de buses

La licitacion, por cerca de $2,5
billones, esta disefiada de forma
similar al proceso para renovar la
flota de las fases 1y IT de TM. Hay
que recordar que es un doble pro-
ceso, en el que van de la mano un
proveedor de buses con un opera-

dor. Enestaprimeraetapase espe-
ran adquirir minimo 594 buses
eléctricos. La segunda etapa, que
serealizard en julio, prevé la com-
pra de al menos 2.185 vehiculos
con tecnologias limpias, entre las
que caben, ademas de eléctricos,
buses a gas o diésel con filtro.

Asi las cosas, ante las dudas de
por qué este proceso, contrarioala
renovacion de TM, si incluyo un
porcentaje obligatorio de buses
eléetricos, hay que revisar los ve-
hiculos que compraran. Mientras
en la renovacion de la flota de las
fases Iv 1T de TM fueron 1.400 ar-
ticulados de piso alto (de los cua-
les solo una empresa fabrica eléc-
tricos), en lanuevalicitacion com-
praran padrones (para 80 pasaje-
ros), busetones (para 50) y busetas
(40 pasajeros), para los cuales si
hay amplia oferta.

“Esta renovacion sera posible
gracias a la competencia que exis-
te para buses zonales, que son de
plataforma baja y miden entre 8 y
12 metros. Para estos hay mas de
50 productores a nivel mundial,
por lo que podremos contar con,
minimo, 594 buses eléctricos”,
afirmo la gerente de Transmile-
nio, Maria Consuelo Aratjo.

Pese a que en total existen 57
productores de buses eléctricos
en el mundo, en esta licitacion po-
drian competir tnicamente 10,
pues son los que de entrada cum-
plen con los requisitos basicos del
proceso (experienciay que tengan
buses ensayados en otras partes

del mundo). En cuanto alas carac-
teristicas, los nuevos vehiculos
deben contar con cdmaras de vigi-
lancia, WiFi, puertos USB, senso-
res, GPS, y mayor iluminacion.

Los retos de la renovacion

Expertos en movilidad coinci-
denenresaltarlovaliosodel anun-
cio. Sin embargo, consideran que
hay puntos que se deben tener en
cuenta para que la llegada de una
nueva fuente de energia al SITP
seaexitosay se pueda expandir.

Lomas importante es lainfraes-
tructura para recargar los vehicu-
los, locual fueunadelasdudasque
surgid en repetidas ocasiones ante
la posible llegada de biarticulados
eléctricos y hoy cobramayorvalor.
Néstor Saenz, consultor en siste-
mas de transporte, considera que
“aunque el proceso es bueno, por-
que diversifica las fuentes de
energia, la ciudad debe tener co-
mo alimentar todas las versiones
de buses. La infraestructura debe
acompanar la expansion, sino va
no se van a varar los vehiculos por
falta de gasolina sino por de ener-
gia”.

Para German Prieto, director
del programa de Gestion del
Transporte de la Universidad Jor-
ge Tadeo Lozano, “debe haber una
articulacion entre privados y Dis-
trito para el tema de electroline-
ras. Se debe garantizar la suficien-
te disposicion y ubicacion de pun-
tos en los que se hard la alimenta-
cion eléctrica. Lo Unico preocu-
panteacaes quelalicitacionnore-
suelve el temade los patio-talleres
y eso debe estar listo”.

Dudas finales que plantean los
expertosestan relacionadasconla
chatarrizacion de los buses viejos
y lafinanciacion de los nuevos. De
acuerdo con Ricardo Montezuma,
Ph.D en movilidad y urbanismo,
“lo clave sera es sacar las chime-
neas existentes (provisionales y
buses viejos del SITP). Si no hay
un buen proceso de chatarriza-
cion, todo lo que se haga serd muy
limitado™. Por tltimo, el analista
Fernando Rojas afirma que “el
principal desafio es como se va a
financiar esa compra, yva que la
mayoria de operadores tiene deu-
dasy problemas financieros”.

Lallegadadebuses nuevosesun
alivio parael SITP, pues pocoapo-
co vatomando la forma del mode-
lo que se planted originalmente,
pero que fracaso debido aretrasos
ymalaimplementacién. Esta, ylas
acciones venideras, son producto
de la renegociacion de contratos
que espera no solo mejorar la ex-
periencia de viaje de 1,6 millones
de usuarios, sino enganchar a
otros actores viales al transporte
publico delaciudad.»



