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Bogota, Rio de Janeiro y Ciudad de
Mexico tienen la peor movilidad vial

TRANSPORTE. LAS
CIUDADES DE AMERICA
LATINA PASAN ENM
PROMEDIO 45 MINUTOS
DIARIOS EN EL TRAFICO,
MIENTRAS QUE EN LAS
URBES DE ASIAY EUROPA
ESTA CIFRA SE REDUCE 50%

BOGOTA

La congestion, el trafico y la
talta de planeacion urbana en
torno a las vias y el parque au-
tomotriz, son temas sin solucio-
nar en algunos paises de la re-
gion, y otros de los mas
congestionados del planeta.

De acuerdo con el indice de
trafico, revelado por la firma
Numbeo, tres paises de Améri-
ca Latina y el Caribe se ubican
entre los de peor movilidad en
el mundo: Costa Rica ocupa el
segundo lugar del ranking, con
un tiempo promedio de trafico
de 61,68 minutos por trayecto;
mientras giie Peraaparece enla
posicion nimero ocho con una
duraciom estimada de 48,81 mi-
nitos, y Colombiacierra los diez
primeros lugares conun prome-
dio de 47,34 minutos.

En el panorama internacio-
nal, Costa Rica es solo supera-
da por Nigeria, el pais con las
condiciones de movilidad vy
transporte mas complicadas del
mundo. Alli, una persona gasta-
ria hasta 61,68 minutos en el
trafico en cada trayecto, mien-
tras que a su vez emite cerca de
8.241 gramos de material par-
ticulado al ambiente. De acuer-
do con el indice, Nigeria tiene
el mayor puntaje de ineficiencia
de la escala, acumulando
448,49 puntos, lo gque se refle-
ja en el alto namero de usua-
rins de vehiculo particular ver-
sus el bajo miimero de usuarios
de transporte publico.

Ahora bien, la firma especia-
lizada en estudios de trafico,
congestion y estacionamiento,
Inrix, hizo lo propio pero esta
vez rankeando lamovilidad por
ciudades. Alli el panorama es
mas preocupante, pues enelin-
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“La movilidad tiene un
impacto directo en los
costos logisticos y de
distribucion de las
empresas, pues de cinco
dias, uno se pasa en
medio ce un trancon”.

Ciudades de 15
minutos, sostenibles
y agiles son la
solucion al trafico

De acuerdo con Dario Hidal-
go, hay que buscar mecanis-
Mmos para acercara las perso-
nas a sus sitios de vivienda,
estudio y trabajo. En ese
sentido las ciudades tendran
que emprender proyectos de
renovacion urbana para
mezclar los usos de la ciudad,
esto quiere decir que hay que
potencializar la construccion
de vivienda en el centro de la
ciudad y desplazar los centros
de produccion hacia la
periferia, para que quienes
viven alla tengan acceso a las
oportunidades, como lo que
estan haciendo en Paris.

forme de trafico 2019-2020, de
las primeras cinco ciudades,
cuatrosonde laregion. Enel pri-
mero de los escanios esta Bogo-
ta, con un gasto promedio de
191 horas anuales en trafico, y
unavelocidad de circulacion en
congestion de 9Km/h.
Sisniendoconellistado, enla
segunda posicion a nivel mun-
dial, seubicoRio de Janeiro, con
un gasto promedio de 190 horas
anuales; Ciudad de México esta
en el tercer lugar con 158 ho-
ras; Estambul, la inica ciudad
asiatica que figura en la tabla,
con 153 horas de trafico anual,
y finalmente, Sao Paulo que cie-
rra los primeros cinco lugares
con 152 horas y una velocidad
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promedio de 13Km/h en medio
de los taponamientos.

Respecto a esto, Dario Hidal-
go, PhD. en planeacion de trans-
porte urbano de la Universidad
estatal de Ohio, afirma que es
erroneo realizar estos estudios
midiendo solo los tiempos de
viaje de quienes se mueven en
vehiculos equipados con tecno-
logia que permite saber la du-
racion de los trayectos.

Segun el experto, en Colom-
biay sobre todo en las cindades
grandes como Bogota, la mayo-
ria de viajes no son realizados
enl carro particular, lo gque quie-
re decir gue estos indices nore-
flejan larealidadde lamovilidad
de los cindadanos.

Sin embargo, argumenta Hi-
dalgo, gue. s1bien los tiempos
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de desplazamiento son un fac-
tormuy importante, hay que ex-
plorar otros aspectos dentro de
Ia movilidad como el desarro-
llourbanoyelaccesoalas opor-
tunidades de educacion ytraba-
jodelas comunidades que viven
enlas periferias y que deben re-
correr grandes trayectos a cau-
sa de la concentracion espacial
de las zonas de produceion.

Bajo este panorama, en las
tres ciudades més congestiona-
das del mundo, que se ubican
todas en la region, el uso de
transporte publico es superior
al de carro particular. Por ejem-
plo, en Bogota 42,4% de las per-
sonas usan transporte publico
para moverse en la ciudad,
mientras que solo 27,3% usasu
vehiculo propio.

Por el lado de Rio de Janeiro
la cifra es mas ajustada, pues
A8% prefieren viajaren el trans-
porte de la cridad, muentras 37%

lo hace en transporte privado.
Finalmente, en Ciudad de Méxi-
co la diferencia es abismal, alli
66% de los ciudadanos viaja en
carro, mientras gue solo 11%
usa el transporte pablico.

De acuerdo con German Prie-
to, experto en movilidad de la
Uriversidad Jorge Tadeo Lozano,
todo el contexto de movilidad
atectaprofundamente la econo-
mia de una sociedad. pues au-
menta los costos de produccién
empresarial, los costos de tran-
saccion v hace menos competi-
tivas las ciudades a nivel de in-
version global. Sin embargo,
recalca que estas mediciones
excluyen a los biciusuarios y a
guienes llegan a sus destinos a
pie. Segun Prieto, porestarazon
no se puede inferir que las ciu-
dades Latinoamericanas tengan
la peor movilidad del mundao.
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