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Alianza del
Pacifico

VS. MBI’COSUI‘,

Jalternativas para
America Latina’

Latinoamerica tiene una larga historia de intentos tratando de lograr la integracion.
Los protagonistas actuales, la Alianza del Pacifico y el Mercosur, atraviesan por una etapa
asineronica; mientras la primera logra consolidarse, la sequnda pasa por momentos dificiles

debido a problemas internos entre sus miembros y las asimetrias cada vez mas notorias.
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Alanga o
Pacifico

Alianza del Pacifico, presidentes de México, Colombia, Chile y Perti

“La Alianza

del Pacifico
nace como

una necesidad
propia de esos
tres paises con
el liderazgo de
México, de pasar
un poco mas

de la retorica

a la practica y
del interés de

ir ejecutando
estrategias
comunes” (Celso
Miguel Melo
Melo).

as comparaciones son odiosas,

pero en la actualidad y debido a los

cambios constantes en la economia
y el desarrollo mundial se hacen necesa-
rias, especialmente cuando un pals como
Colombia est4 involucrado y su futuro de-
pende de las alianzas certeras.

Mientras la Alianza del Pacifico, na-
ciente y llena de vida, promete una in-
tegracién a todo nivel, Mercosur posee
problemas entre sus miembros, proble-
mas que recientemente se han intensi-
ficado por la eleccion de Venezuela en
su presidencia y el retorno de Paraguay.
Estas divergencias de tipo politico han
traido como consecuencia el descuido
del cumplimiento de su principal objeti-
vo: la integracién economica.

Tanto la Alianza del Pacifico como
Mercosur “son reflejo de la tendencia
colectiva y los actos politicos de Amé-
rica Latina”, afirma Celso Miguel Melo
Melo, coordinador académico del pos-
grado en Logistica de la Universidad Jor-
ge Tadeo Lozano.

“Mercosur ha tenido mas incidencia
a nivel latinoamericano por el liderazgo
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de Venezuela, identificada con el socia-
lismo. La Alianza del Pacifico no tiene
ese tinte tan marcado politicamente,
sobre todo por el interés —bajo el lide-
razgo naciente de México— de generar
un conglomerado de conveniencia eco-
nomica, para aprovechar las ventajas de
los mercados propios, la tendencia hacia
el pacifico y la posicion privilegiada que
tiene Latinoamérica para desarrollar ese
mercado. El énfasis es mas de caracter
econémico”, afirma Melo. En los inicios
del Mercosur Brasil pretendia fortalecer
su posicion politica, posteriormente, con
el protagonismo adquirido, busco apro-
vechar su vinculacién a la colectividad
en el sentido de lograr una conveniencia
econémica.

Por otro lado, hay quienes tildan a la
Alianza de ser un instrumento mas de
colonizacion por parte de Estados Uni-
dos; entre los calificativos que lanzan en
su contra esta el de ser un producto de
buen mercadeo que logra distanciar a los
paises de los blogues regionales.

En este punto, quienes mas han ofre-
cido declaraciones son funcionarios del
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gobierno de Brasil, a pesar de que su Ministro de Relaciones Exte-
riores afirmoé que en ningin momento se debe tener a la Alianza
COmMo Una amenaza.

Sin embargo, politicos de paises miembros de Mercosur fijan
posiciones afirmando que no tiene futuro o debe replantearlo,
debido a que actualmente no hay un “juego limpio” y esta lejos
de ser un mercado comun. Algunos dicen que apenas se ha que-
dado en lo que representa una unién aduanera incompleta.

Recientemente, el presidente electo de Paraguay, Horacio Car-
tes, dio a conocer su intencién de participar como observador y a-
la vez formar lazos con la Alianza del Pacifico, sin perjudicar sus
nexas con el Mercosur.

Mientras tanto en Uruguay, uno de los fundadores del Mer-
cosur, el expresidente Luis Alberto Lacalle ya fijé su posicion y
afirmé que Mercosur debe reconsiderar su futuro y dejar de servir
como respaldo a la politica de un solo pais. Otras personalidades
uruguayas piden analizar las posibilidades de ingresar en el nuevo
grupo conformado por México, Pertd, Colombia y Chile.

Algunos expertos afirman que la Alianza del Pacifico es el re-
nacimiento del Area de Libre Comercio de las Américas (ALCA).
Celso Miguel Melo afirma que en la Alianza hay liderazgo total-
mente identificable por parte de México. En el ALCA paises como
Colombia, Perti, México e incluso Chile no tienen ningtin protago-
nismo. La gran diferencia es sobre el alcance. El ALCA es un con-
glomerado mucho mayor, pero se ha quedado mas en la retérica
que en la practica. En cambio, la Alianza, por la menor cantidad de
lideres, tiene menos dificultad a nivel ideoldgico y mas facilidad de
avanzar sobre asuntos como la verificacion y el manejo equitativo
de la regulacion y el marco normativo, que le dé una estabilidad y
estimule el intercambio comercial entre las naciones.
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“Si en el total de
la dinamica de
10 comercio exterior
de Colombia
tiene mayor
proporcionalidad,
pienso que

hay que darle
bastante
importancia

al Tratado del
Pacifico” (Celso
Miguel Melo
Melo).

Por lo prontd, en lo que tiene que
ver con estos dos grupos, otros paises
quieren integrarse en ambos. Bolivia y
Ecuador en Mercosur y paises de Améri-
ca Central, como Guatemala, a la Alian-
za del Pacifico.

COLOMBIA'Y LOS TRATADOS

El futuro de Colombia en cuanto a las
mejores decisiones sobre integraciones
“es cuestion de aritmética basica. Sumar
exportaciones y restar importaciones.
Mirar con cuéles alianzas tenemos mayor
dinamica”, indica Celso Miguel Melo.
“La Alianza del Pacifico ha tomado ven-
tajas, pero no es la Unica estrategia de
globalizacion de Colombia. El pais tiene
mucha dindmica diplomatica, hay que
explorar nuevos pafses”, concluye.

Respecto a los lazos y negociaciones
con Mercosur, Melo cree que “en cuanto
a Chile como cliente, habria que mirar a
la luz de qué nos convendria mas, si por
el lado del Mercosur o de la Alianza. Por
otro lado, actualmente llegan mas inver-
sionistas por la Alianza que por Merco-

. sur, dado el tinte politico contrario a las

pretensiones de cardcter social y econo-
mico que tiene la Alianza”.

ALIANZA DEL PACIFICO

La importancia que tiene la Alianza
del Pacffico radica en su mirada hacia la
izquierda en el mapa, buscando la inte-
graciéon con mercados tan grandes como
China e India.

Actualmente todo el comercio y la
infraestructura de Colombia esta orien-
tada hacia la derecha: Estados Unidos y
la Unién Europea. “Cuando nos enfo-
camos con este gran proyecto que es la
Alianza del Pacifico, nos ubicamos den-
tro de un marco geografico y miramos
hacia la izquierda, hacia los paises con
los que podemos desarrollar procesos
comerciales interesantes”, afirma Caro-
lina Ochoa, coordinadora académica de
posgrado de Mercadeo de la Universidad
Jorge Tadeo Lozano.

Segun cifras de Proexport, los paises
que integran la Alianza concentran el
2% del total de inversiones de Asia en el
mundo, lo gue equivale a 432 proyectos
de inversion, y el 50% del comercio de la
region esta en manos de sus cuatro inte-
grantes, con exportaciones de USD 556
mil millones e importaciones de USD 551
mil millones en 2012. Segin Marfa Clau-
dia Lacouture, presidenta de Proexport,
la Alianza se ha convertido en la octava
economia del mundo.

La Alianza no solo significa acuerdos
de libre comercio y total desgravacion
arancelaria antes del 30 de julio, segun
decision tomada a finales de junio de
2013 en Villa de Leyva. La integracion ha
llegado a otros niveles como: mecanismos
de cooperacion a nivel estudiantil y profe-
sional; facilitar procedimientos diplomati-
cos abriendo embajadas y oficinas comer-
ciales conjuntas; la creacién de un fondo
comun de promocion del turismo; acuer-
dos de cooperacién para intercambio de
informacion para combatir evasion fiscal,
corrupcion y lavado de activos; elimina-
cién de visas de negocios y la creacién de
la “visa Alianza Pacifico” para turistas de
terceros paises; entre otros.

MERCOSUR

Alejandose de la problemética que

enfrenta este grupo en la actualidad, y
que sus decisiones estan atadas a los in-
tereses de los paises fuertes, Argentina
y Brasil, es valido tener en cuenta la si-
tuacion del grupo en cifras y en términos
reales y objetivos.

En sus 20 anos de existencia, ademas
de la cooperacién econémica, se logro la
cooperacion a nivel jurisdiccional, inte-
gracién educativa, facilitacion de traslado
entre ciudadanos de los paises, gestion
ambiental. Entre sus dltimas decisiones
figuran la aprobacién de la fundacion de
la Escuela Virtual, destinada a la forma-
cién de profesionales; el intercambio de
experiencias en violencia deportiva; la fir-
ma de un acuerdo de cooperacion con la
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Interpol y la creacion de una base de datos
para compartir informacién sobre delitos.

Recientemente el Ministro de Re-
laciones Exteriores de Brasil opind que
debido al agotamiento de las relaciones
comerciales, espacio en el gue no queda
mucho por avanzar, el Mercosur debe
orientarse hacia la solucién de problemas
sociales e insta a promover acuerdos en
ciencia, tecnologia, salud, educacidn e
infraestructura, segun declaraciones pu-
blicadas por la Agencia EFE.

Por otra parte, en Brasil los gremios
industriales analizan una eventual salida
de Mercosur debido a la problematica
relacionada con sus limitaciones para
establecer alianzas con otros mercados,
segun el diario La Nacion de Paraguay.

Mercosur, en tiempos recientes, reci-
be muchas criticas y salen a relucir sus
discrepancias a nivel ideolégico, la pre-
sion que realizan los paises mas grandes
del grupo (Argentina y Brasil) y lo incon-
veniente que resulta para los paises mas
pequenos su pertenencia a este bloque.

Por lo pronto, Colombia debe pre-
ocuparse por fortalecer su presencia

Foto oficial de la VIl Cumbre de la Alianza del Pacifico. (Javier Casella SIG)

en instancias internacionales, para ello
debe dar gran importancia a su creci-
miento interno, a su desarrollo en re-
giones como Choco y Valle, ya que se-
ran las protagonistas del futuro que se
orienta hacia el pacifico.

Celso Miguel Melo afirma que “Co-
lombia aceleradamente esta celebran-
do tratados de libre comercio con mu-
chos paises del mundo, pero no se ve
la dindmica de la cadena productiva.
Tenemos muy concentrado el esfuerzo
sobre las fuentes mineras como gene-
radoras de ingresos y son recursos que
se van agotando”.

La recomendacion del coordinador
académico del posgrado en Logistica
de la Universidad Jorge Tadeo Loza-
no es "aprovechar una coyuntura de
globalizacion sobre recursos como los
servicios y productos manufacturados,
gue nos daran una estabilidad perma-
nente y un crecimiento estructural a la
cadena productiva, lo que nos permi-
te pensar a mediano y largo plazo en
ser actores importantes en la dinamica
mercantil del mundo”. s
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La tecnologia llegé a las cumbres presidenciales. El 5 marzo de 2012
se realiz6 la primera cumbre presidencial virtual entre los presiden-
tes de los paises miembros de la Alianza Pacffico, el presidente de
Panamé y la presidenta de Costa Rica. Al parecer esto es innovador
en materia de reuniones presidenciales.

Alianza Pacifico y Turismo

Paula Cortés Calle,
presidenta de Anato

“Las ventajas para el sector
turistico de la Alianza Pacffico
son muchas. Es la union de
fuerzas entre los paises aso-
ciados para que se incentive
el intercambio de viajeros,
para que se desplacen con una
documentacidn unificada, lo
que genera facilidad, agilidad
y mayor acceso a cada nacion.
Y de hecho, sin contar con el
intercambio comercial natural
entre los mismos, se logra in-
crementar un trafico de viajeros
de negocios en las principales
ciudades como Ciudad de
México, Bogota, Lima y Santia-
go de Chile. De esta manera,
las ciudades prosperan, incre-
mentan el ingreso de divisas,
aumentan el tréfico de viajeros y
todo conlleva a la mejoria de las
condiciones para los paises que
conforman la Alianza. Este tipo
de alianzas no traen desven-
tajas. Para el turismo generan
desarrollo, pues el ingreso de
mayor ndmero de pasajeros al
pais se reflejara a mediano plazo
en mayores inversiones”.
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Alianza Pacifico y Empresa

ACOPI

Este acuerdo trae consigo ventajas y desventajas
al aparato productivo colombiano. Entre las prime-
ras estan que la unién de estos cuatro Estados se
convierte en un blogue politico y econdmico sélido,
una plataforma de exportacion suramericana, con
tendencia a que se adhieran otros paises; contar
con una amplia gama de proveeduria de materias
primas, que mejorara las condiciones sociales de
los paises involucrados, y los productos fabricados
por los Estados miembros podran circular sin pagar
arancel alguno. Entre las desventajas se encuentra
una oferta en bloque con productos més econémi-
c0s; mientras nuestro pais cierra brechas en inno-
vacion y diversifica su oferta, los otros paises del
acuerdo nos aventajan. Esta integracion puede des-
mejorar, por el afan de competir y ganar mercado,
las condiciones actuales de nuestro capital humano.

ALIANZA PACIFICO Y TRANSPORTE

Jaime Sorzano Serrano,
presidente ejecutivo COLFECAR

Se considera benéfica la Alianza como herramien-
ta que permite a Colombia insertarse en las corrien-
tes mundiales del comercio. Este tipo de alianzas
representan en teorfa un enorme potencial para la
dinamizacion del comercio, que deberia traducirse
en mayores volimenes importados y exportados,
reduccion de costos para el suministro de materias
primas, productos intermedios y terminados que no
se producen en el pais, facilitacion de mejores con-
diciones y confianza para la atraccion de inversion
extranjera directa, mejora en los procedimientos,
tramites y controles aduaneros, entre otros.

Como debilidades debemos anotar las propias del
escaso avance en materia de agenda interna, es-
pecificamente el lento avance en los proyectos de
infraestructura vial, los cuales a pesar de los esfuer-
20 gubernamentales solo arrojaran resultados en el
mediano y largo plazo. Este aspecto constituye sin
lugar a dudas una debilidad que continuaré impac-
tando el proceso de distribucion fisica nacional e
internacional.
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