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LA INDUSTRIALIZACION

Una era de creacion de productos que originaron
nuevos conceptos, conductas y oportunidades
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Resumen.

8 e data el inicio v evolu
cion de la bicicleta al si-
glo XVIII, donde se atribuye a
la sociedad un estilo diferente
de transporte, esto se debid a
las necesidades propias que
los llevaban a la experimen-
tacion y modificacion acorde
a lo que se requeria, entre-
gando a la sociedad un dise-
o con mas desarrollo, ergo-
nomia, usabilidad y eficacia.
Introduccién: [ & incorpora-
cion del velocipedo en el siglo
XIX se presenta debido a la
demanda de una ya crecien-
te sociedad industrial, la cual
ha generado la necesidad de
experimentar con diferen-
tes objetos que permitieran
desarrollar nuevas opciones
para que el individuo se des-
ligue del transporte en Masa.
Desarrollo e historia: Unas
de las primeras suposiciones
de la invencion de la bicicleta,
se basaen el Codice Atlantico,
la cual alberga algunos ejem-
olares, aparentemente reali-
zados por Leonardo Davinci,
el cual data del renacimiento.
Puede afirmarse cuando el
conde Mede de Sivrac arriba
los jardines del palacio real de
Paris, en un aparato que se
componia por dos ruedas vy
un pedazo de madera, lo que

la integro a la aristocracia de
la sociedad, donde la utiliza-
ron de una Mmanera Mas su-
perflua y de entretenimiento,
mas alla de la necesidad de
transporte a razon de que su
sistema no cumplia con su
funcion, luego de algunos

anos en 1817 se patenta por
Karl F Drais un modelo que
cuenta con direccion el cual
se impulsaba con los pies,
este artefacto se volvido po-
oular en la época, generando
Instruccion 'y competencia
con el manejo de este. (To-
rrent & Marin, 2005) En 1855
Ernest Michaux, se encontra-
Oa reparando su Draisiana vy
disena un sistema de apoya
pies, que le atribuye un siste-
ma de reposo, fijo a la rueda
posterior, luego, esto le hizo
pensar en llevar esto a la rue-
da anterior uniéndose con el
pinon delarueda, se crean los
pedales; El nuevo aparato se
llamo, Michaudiana. A mitad
de los 80 se empieza a usar el
termino de * Bicicleta “con la
aplicacion de la cadena por el
industrial John Kemp Starley
considerada esta la version
moderna de este aparato. A
mediados de 1890 se dio un
estallido de la produccion en
serie, lo cual beneficid a la bi-
cicleta en relacion al precio,
dando accesibilidad a la cla-
se obrera, donde la sociedad
tuvo que adaptar su entorno
a razon de la alta demanda.
Relacién Funciéon - Forma:
a traves del nivel de desa-
rrollo de la sociedad, se con-
templa la configuracion de
oroductos industriales  en
una época determinada, es
donde se satisface la necesi-
dad del usuario con las fun-
ciones del objeto. Se hablara
de qué predomina segUn sus
caracteristicas, configuracion
oractico-funcional, o simbo-
lico-funcional, al hablar de |a

picicleta se podria mencio-
nar que tiene principalmen-
te funciones practicas, ya que
SU Uso satisface necesidades
fisicas, analicemos la version
Penny farthing donde: La
proporcion de esta bicicleta
era de una pequena rueda
delantera vy una gran rueda
saguera las cuales estaban
determinadas por el hecho
de que los pedales impulso-
resipban unidos directamente
al cubo de la rueda anterior,
esta rueda debia ser necesa-
riamente grande para con-
vertir la fuerza transmitida
de los pedales en una velo-
cidad suficiente para que el
ciclista pudiera mantener el
equilibrio. (Heskett, 1985, pag.
41) Se evidencia para esta
epoca la carencia de aspec-
tos ergonomicos los cuales
no permitian la practicidad
de su funcion final, esta, fue
evolucionando con el tiempo
para determinar su version
estable del gue fue hito John
Kemp Starley con el modelo
‘de seguridad” Los aspec-
tos mas destacados de esta
picicleta eran el bastidor en




forma de rombo, que le daba
gran fuerza y rigidez, la cade-
Nna que transmitia la fuerza
Motriz a la rueda posterior, y
la direccion incorporada en
la rueda anterior por medio
de horquillas curvadas hacia
adelante. (Heskett, 1985) Lue-
go de esto, su reconocimien-
to dio lugar a mas adapta-
ciones, de esta manera se
demuestra que, a compara-
cion del automovil, mantiene
una simplicidad conceptual
a lo largo de los anos, puesto
que los factores que acompa-
fNan este producto no han de-
terminado otras necesidades
que demanden la modifica-
cion de su diseno, como dice
Eskild Tjalve, el contexto vy la
vida de un producto, supone
una serie de requerimientos
o factores, que influencian
los criterios que se formulan
para su diseno, su estructura
sera escogida luego de deter-
minar el desarrollo de su fun-
cion; Al contrario de lo plan-
teado por Tjalve, (2015) donde
argumenta que las propie-
dades del material tienen un
mayor peso al determinar la

forma del objeto, no es tangi-
ble en la bicicleta, dado que
su forma desde sus inicios ha
determinado la evolucion de
materiales para su desarro-
llo, como por ejemplo al ini-
cio las ruedas se fabricaban a
partir de ruedas de madera,
O SU estructura base, como
su marco vy sillin, fabricados
en palo o troncos que con el
paso del tiempo los materia-
les tuvieron que adaptarse a
la forma — funcion del arte-
facto, en este caso el neuma-
tico. (pag. 96) Conclusién: Es
asli como se logra entender la
practica funcionalidad que
con sus avances beneficio el
desarrollo del velocipedo, a
pesar de sus incorporaciones
a traves del tiempo la simpli-
cidad fue una de las caracte-
risticas que se mantuvo, No
se vio influenciado en la im-
plementacion de factores de-
corativos, estos no atribufan a
una mejor usabilidad y hace
gue sea un exito por su com-
binacion con la eficaciay me-
canica. (Navarro, RUI WAM-
BA, & FERNANDEZ, 2010)
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EL ARTE TODO LO
TRAFYORMA, LA CARCEL
BN AN MASEO VY U
PIRRESO BN ARTESAMNO.

L a restauracion social se
debe hacer desde cada
sector social del Pais, todos
contribuiMmos a la mejora
de la industria nacional.




